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1. FORMAL

Formalet med naervarende direktiv er at beskrive,
- hvilke krav til planhed og heldning i l&ngderetning og tveerretning af en
brovaegts vejelad og tilkerselsarealer, der skal vaere opfyldt, for at brovaegten
m benyttes til opdelt vejning,
- hvordan disse krav til planhed og hzldning i lengderetning og tvarretning

opmaéles og afmarkes.

Opméling og afmerkning skal foretages af eller under tilsyn af en praktiserende landin-

spektaor.

2. DEFINITION
Opdelt vejning af et karetgj er en vejning, hvor ikke alle keretajets aksler befinder sig
samtidigt pa vejeladdet, enten fordi vejeladdet ikke er stort nok, eller fordi kerctajets to-
tale vaegt overskrider vagtens kapacitet, eller fordi der skal foretages vejning af akseltryk
eller bogietryk

3. BAGGRUND
Princippet ved opdelt vejning er, at et keretaj vejes i 2 eller flere omgange, hvorved et
koretajs totale veegt findes ved at addere de enkelte vejeresuitater.

En opdelt vejning er imidlertid forbundet med nogen usikkerhed, idet der opstar en
uensket vagtforskydning mellem de vejede og ikke vejede dele af karetgjet, hvis kareto-
jet ikke holder vandret, eller hvis de vejede og ikke vejede dele ikke befinder sig i samme
plan, d.v.s. ndr der er en heeldningsforskel mellem vejeladdet og det omliggende terraen.
Endvidere pavirker en sidehzldning og vridning af keretgjet ogsé i nogen grad vejeresul-
tatet.

For at kunrne bestemme et keretajs totale vaegt, akseltryk eller bogietryk ved opdelt
vejning, er det siledes ngdvendigt at stilte krav til sével vejeladdets heeldning i leengde-
retningen i forhold til vandret, som til de omliggende tilkarselsarealers planhed og heeld-
ning i forhold til vejeladdets heldning i lengderetningen og tvarretningen.

Ved en opdelt vejning placeres den del af keretgjet, der skal vejes, pd den ene ende af
vejeladdet, medens den anden del placeres udenfor pé tilkerselsarealet. Derfor betragtes
brovagtens 2 ender som 2 separate enheder bestiende af halvdelen af vejeladdet med
hver sit titharende tilkerselsareal. Hver enhed opmaéles og afmzarkes for sig.

4. KRAV TIL VEJELAD OG TILKORSEI SAREAL.
Forseg har vist, at for at kunne bestemme et keretajs totale vagt, akseltryk eller
bogietryk ved opdelt vejning med tilstrekkelig nojagtighed, skal felgende kriterier veere
overholdt samtidig:
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A, Middelhzldningen i l&ngderetningen af hver af vejeladdets 2 halvdele (afsnit
I og afsnit I1, jf. fig. 1 side 5) malt fra vejeladdets midte til hver ende ma ikke
overstige + 0,5° (0,87%) i forhold til vandret.

B. Tilkerselsarealernes koter mé ikke ligge uden for 2 begrensningslinier, som i
en afstand af 1 meter fra vejeladdet og udefter haelder = 0,5 ° (0,87%) i for-
hold til middelhzldningen af den tilthgrende halvdel af vejeladdet. P4 den
forste meter efter vejeladdet kan tillades koter, som varierer + 8,7 mm i for-
hold til koterne i det plan, der felger middelhzldningen af den titherende
halvdel af vejeladdet. Dette er ensbetydende med, at begreensningslinierne pa
den ferste meter efter vejeladdet er parallelle med de tilherende middelthald-
ninger af vejeladdet i en absolut afstand af + 8,7 mm, jf. fig. 2 side 6.

C. Tilkerselsarealernes haldning i tvaerretningen 1 forhold til vandret m3 ikke
overstige + 2,3 O hvilket svarer til en maksimal forskel pa 88 mm mellem 2
tvaerliggende koter med en indbyrdes afstand pa 2,2 m, d.v.s. parvise koter i
de 2 spor,

Disse krav er ensbetydende med, at nogle brovaegte kun kan benyttes til opdelt vejning pa
begransede dele af tilkerselsarealerne og méaske kun pd den ene ende af vejeladdet. Der-
for er det nadvendigt at foretage en opmaéling af broveegten og tilkerselsarealerne, og
afmerke de arealer, som opfylder ovennaevnte krav.

5. OPMALING
En opmaéling af vejelad og tilkerselsareal foretages ved en opmaling af koter 1 2 spor med
2,2 m indbyrdes afstand udlagt symmetrisk om brovagtens leengdeakse som vist pd fig.1.
Det pa fig. 1 angivne pkt. 1 pd vejeladdet defineres som kote 10,00 m og benyttes som
reference for méling af samtlige evrige koter pd og uden for vejeladdet.

Vejelad
Pa vejeladdet méles koten 1 de pé fig. 1 viste 6 punkter 1 - 6, og middelkoterne K1, K2
og K3 beregnes ud fra disse 6 koter pa felgende mide:

K1 ="&(pkt. 1+ 2)

K2 =% (pkt. 5 + 6)

K3 =14 (pkt. 4 + 3)

Middelhaldningen Ml og MII beregnes for hver sin halvdel af vejeladdet, d.v.s. afsnit 1
og I, pa folgende made:

[ = (K1-K2)x 100%
% xL

M

(K3-K2)x 100%

MII =
% xL
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hvor L er vejeladdets lengde i meter.
MI og MI1 mé ikke overstige + 0,87 %.

Tilkerselsarealer

Koterne for tilkerselsarealerne males i 2 spor for hver meter fra hver sin ende af vejelad-
det, idet den ferste maling foretages umiddelbart uden for vejeladdet og den sidste s
langt ud, som det er muligt, dog hejst i en afstand af 20 m fra vejeladdet, d.v.s. 1 alt hejst
2 x 21 kotemalinger ved hver ende.

For at kunne indtegne disse koter i et diagram, hvor de 2 begraensningslinier med
heeldning pa + 0,5° (0,87%) i forhold til vejeladdets middetheldninger MI og MII pa
forhdnd er indtegnet, omregnes de malte koter til korrigerede koter, sdledes at de korrige-
rede koter svarer til, at haeldningerne MI og MII 1 diagrammet er tegnet som vandrette
linier.

De korrigerede kotevardier uden for vejeladdets afsnit I beregnes ved falgende formel,
hvor koter og afstande angives i meter:

Kiomt = Kmage - K1 - MI % x afsta;;lotil vejeladdet

Tilsvarende beregnes de korrigerede koteveerdier uden for vejeladdets afsnit I1 ved folgen-
de formel, hvor koter og afstande ligeledes angives i meter:

MII % x afstand til vejeladdet
100

Kkorr,ll = Knpait - K3 -

De beregnede korrigerede kotevardier indtegnes i et diagram, som vist pd fig. 2, hvor
vejeladdets beregnede 2 middelhzldninger MY og MII er indtegnet som vandrette linier.

De korrigerede kotevardier kan da direkte sammenlignes med de 2 begreensningslinier,

som hzelder + 0,5° (0, 87%) i forhold til hver af de 2 middelhzldninger, og som pé den
farste meter er “vandret” svarende til den pigaldende middelhaldning med en kotefor-

skel pa + 8,7 mm i forhold til middelkoten, henholdsvis K1 og K3.

De eventuelle dele af tilkerselsarealerne, som ligger uden for de 2 begransningslinier, ma
ikke benyttes ved opdelt vejning. Samtidig ma koteforskellen mellem parvise punkter i de
2 spor ikke overstige 88 mm. For nemt at kunne se, om en broveegt mi anvendes til op-
delt vejning, afmerkes der med gule vinkler, som indrammer det/de areal(er), der opfyl-

der kravene.

6. AFMARKNING
Den del af en brovagt og den/de dele af det tilharende tilkerselsareal, der opfylder de i
afsnit 4 nevnte krav A, B og C samtidig, og som folge deraf kan benyttes til opdelt vej-
ning, skal afmaerkes tydeligt med en vinkelformet gul markering, som opfylder Vejdirek-
toratets geldende bestemmelser om afinerkning af kerebaner.
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Dette betyder, at siftemt et vejelads ene halvdel ikke opfylder kravet om maksimal mid-
delheeldning pa = 0,5 ° (0,87%) i forhold til vandret, skal der ikke foretages nogen af-
mearkning pa det tilherende tilkerselsareal, selvom dette maske overholder kravet om
maksimal heldning pa + 0,5 ° (0,87%) i forhold til vejeladdets middelheldning.

Tilsvarende skal der ikke foretages nogen afmarkning af de dele af tilkerselsarealet, hvor
forskellen mellem parvise koter i de 2 spor overstiger 88 mm, selvom de enkelte koter
ligger inden for begransningslinierne.

7.  FORHOLDSREGLER
Det anbefales, at opmaling og afimerkning udferes i perioderne
e fraden 15. april til den 1. juni
¢ fraden 15. september til den 1. december
for at kunne undgé indvirkning af sivel ekstreme varmegrader som kuldegrader pa titker-

selsarealerne under opmalingen.

Efter foretaget opméling og afmeerkning leverer den praktiserende landinspekter daterede
opmalings- og afsatingsrids, der skal opbevares af indehaveren af brovaegten som do-
kumentation for vagtens anvendelighed/uanvendelighed til opdelt vejning.

Forinden en brovaegt benyttes til opdelt vejning, skal indehaveren af brovaegten overtyde
sig om, at vejeladdet og tilkerselsarealerne ikke har undergdet ndringer, som har pavir-
ket opmadlingsresultaterne og afinzrkningerne i nevnevardig grad. -

Séafremt der er sket sddanne sendringer, eller der er mistanke herom, mé den pageldende
brovaegt ikke benyttes til opdelt vejning, forend der er foretaget fornyet opméling og af-
merkning af veegten og dens tilkerselsarealer.

Opmiling af brovagte, der benyttes til opdelt vejning, skal foretages mindst hvert 3, dr,
og en brovaegt ma ikke benyttes til opdelt vejning, nar der er forlebet mere end 3% ar
siden vagten sidst blev opmalt og afmearket.

8. IKRAFTTRAEDEN
Dette direktiv treder i kraft den 15.08.1997. Samtidig ophaves MDIR 24.25-01, udg. 2

af 31.01.1990.

P. Claudi Johansen
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